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Rady Miejskiej w Leborku

W odpowiedzi na Pana pytanie dotyczace budowy nowego skrzyzowania ulic Armii
Krajowej z Al. Wolnosci informujg, ze wybér formy przebudowy tego skrzyzowania
dokonany zostal na podstawie zalecen ,,Analjzy bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu
ulicy Armii Krajowej w Leborku” opracowandj audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Kopia opracowania w zalgczeniu.

Na etapie przygotowania prac projektowych nie zwracaliSmy si¢ o wydanie opinii
do policji.

W zwigzku z tym, ze zdecydowaliSmy si¢ budowaé skrzyzowanie w formie ronda
nie uznaliSmy za zasadne modernizowanie istniejacej sygnalizacji sw1et1neJ w tym
0 czasomierze zmiany Swiatet czy bardziej zlozone rozwiazania w oparciu o sygnalizacje
kierunkowa bezkolizyjna, ktéra przy uruchomieniu  lewoskretéw w Al. Wolnosci
wradykalny sposéb musiataby przedtuzyé caty cykl zmian $wiatla szczegoblnie
tu w ograniczeniu przestrzeni dla utworzenia paséw dla lewoskretow. Nalezy nadmienic,
ze rondo zmnigjsza predkos¢ przejazdéw przez skrzyzowanie jak rowniez umozliwi (dzisigj
nie istniejgce lewoskrety) wszystkie mozliwe relacje ruchu.
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ruchu w w
. 1 ul.

InZynieria Transporfowa TRANS”

1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania
Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Gminy Miejskiej w Leborku, umowa nr
GM.215.40.2012.1

1.2 Cel i zakres pracy
Celem umowy jest wykonanie opracowania zawierajacego:

e analize stanu istniejgcego na podstawie wizji lokalnej, pomiaréw natezenia ruchu,
danych o zdarzeniach drogowych,

e diagnoze stanu istniejgcego i ocene poziomu BRD, wraz ze wskazaniem
elementdw niebezpiecznych (ocena Audytora BRD), oceng poziomu zattoczenia i
warunkdéw ruchu pieszego oraz oceng spdéjnosci uktadu,

e zalecenia i rekomendacje wraz z propozycjg rozwigzan krétkoterminowych oraz

rozwigzan kompleksowych dla ciggu,
1.3 Materialy wyjsciowe

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500, 1:10 000,

¢ pomiary ruchu i inwentaryzacja fotograficzna.

Gdansk, Xi 2012



(od skezy2owania 2 ul. Al. Wolnosci do ul. Mireckiego Wraz ze skizyzowaniem ul, 1 maja i ul. Okrzei)

Inzynierfa 1100 Wi

2, ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

2.1 Dane ogdlne, charakterystyka stanu istniejacego.

Lebork zajmuje obszar ok.18,0 km? ktéry zamieszkuje ok. 35,0 tys. mieszkancow. Miasto
jest stolicg powiatu, w sktad ktérego wchodzg gminy Nowa Wie$ Leborska, Wicko i Cewice
oraz dwie gminy miejskie Lebork i Leba.

Miasto Lebork posiada bardzo dobre potaczenia komunikacyjne z uwagi na potozenie przy
drodze krajowej nr 6 relacji Gdarisk - Szczecin - miedzynarodowej trasie drogowej E28. Z
Leborka jest niespetna 30,0 km do nadmorskiej teby oraz do Stowiriskiego Parku
Narodowego. W odlegtosci 65,0 km na wschéd potozone Tréjmiasto, a 55,0 km na zachéd
Stupsk. Do najblizszego portu petnomorskiego w Gdyni jest ok. 60 km., a do portu lotniczego
w Gdarsku ok. 80 km.
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Rys. 2.1 Potozenie miasta Lebork

Ulica Armii Krajowej

Analizowana ulica potozona jest w centralnej cze$ci miasta Lebork, po pétnocnej stronie
drogi krajowej nr 6. Zakres opracowania obejmuje odcinek pomiedzy skrzyzowaniem z
Al. Wolnosci do ul. Mireckiego wraz ze skrzyzowaniem z ul. 1 Maja i Okrzei. Ulica przebiega
w obszarze zurbanizowanym, wzdtuz ulicy zlokalizowane s3a nastepujgce obiekty: duze
obiekty handlowe - supermarkety, budynki mieszkaniowe wielorodzinne, mate obiekty

handlowo - ustugowe, zaktad opieki zdrowotnej, przystanki z zatokami autobusowymi.

Gdarsk, X1 2012



1 ul. Okrzei)

RANS”

Na ulicy dopuszczono lokalnie mozliwosé parkowania na wyznaczonych miejscach
parkingowych zlokalizowanych przy krawedzi jezdni, lecz ogranicza to cze$ciowo

widocznos$é na wjazdach.
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Rys. 2.2 Lokalizacja analizowanej ulicy w miescie Lebork

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z Al. Wolnosci

Skrzyzowanie czterowylotowe skanalizowane, z sygnalizacjg $wietlng, Al. Wolnos$ci prowadzi
relacje nadrzedna, wlot ptd-zach ul. Armii Krajowej, z uwagi na $cistg zabudowe,
charakteryzuje sie brakiem widocznos$ci na zatrzymanie (znak stop). Na obu wlotach ul. Armii
Krajowej sa wydzielone pasy skretu w lewo w A. Wolnosci.

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z Czolgistow (l)

Skrzyzowanie trojwlotowe zwykite, bez skanalizowania i oznakowania poziomego, linia
segregacyjna wystepuje tylko na jezdni prowadzacej relacje nadrzedna.

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Czolgistéw (ll)

Skrzyzowanie czterowlotowe, zwykie, bez skanalizowania, na wlocie zachodnim
ul. Czolgistow wystepuije linia bezwzglednego zatrzymania P-12 i znak STOP.

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Okrzei (Mireckiego)

Skrzyzowanie tréjwlotowe z tamanym pierwszenstwem w relacji Armii Krajowej — Okrzei.
Wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziome w postaci lini segregacyjnej

i krawedziowych,

Gdansk, X! 2012



{od skrzyz‘ow:emia z ul. ul.

Skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. 1 Maja i Legionéw Polskich

Skrzyzowanie czterowlotowe, zwykte, bez skanalizowania, oznakowane. Na wilocie ul.
Legionéw Polskich linia bezwzglednego zatrzymania P-12 i znak STOP, na wilocie
przeciwlegtym linia warunkowego zatrzymania P-13.

2.2 Ruch drogowy

2.2.1 Natezenie ruchu w przekrojach ulicy

We wrzesniu 2012 roku w wybranych przekrojach ulic przeprowadzono pomiar ruchu za
pomocy licznikéw automatycznych z wezem pneumatycznym. W zatgczeniu przedstawiono
szczegotowe wyniki pomiardw.
Na rysunku 2.3 przedstawiony zostat kartogram $redniodobowego natezenia ruchu na ulicy
Armii Krajowej, na rysunku 2.4 - kartogram natezenia ruchu szczytu popotudniowego
w godzinach 15.00 - 16.00, natomiast rysunek 2.5 przedstawia kartogram $redniorocznego
dobowego natezenia ruchu.
Na podstawie analizy otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze $redniodobowe natezenie ruchu
pojazdéw we wrzesniu roku 2012 na podstawie przeprowadzonych pomiaréw wynosito:

e ul. Armii Krajowej —4750-6690 P/dobe,

o ul. Okrzei - 5710 P/dobe,
natomiast natezenie szczytu popotudniowego:

e ul. Armii Krajowe] -432-558 P/h,

e ul. Okrzei — 554 P/h,

Gdarnsk, XI 2012



Analiza bezpieczefistwa ruchu drogowego w ciagu ulicy Arinii Krajowej w Leborku
skrzyzow ania z ul. Al. Wolnosci do ul. Mireckiego Wraz ze skrzyzowaniem ul. 1 maja i ul.

Inzynieria Transporiowa , TRANS” Tomasz Mackun
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Rys. 2.3 Kartogram szacowanych $redniodobowych natezen ruchu we wrzesniu 2012 roku

na ulicy Armii Krajowej w Leborku.
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Rys. 2.4 Kartogram szacowanych natezen ruchu szczytu popotudniowego we wrze$niu 2012
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roku na ulicy Armii Krajowej w Leborku.
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Analiza bezpieczefisiwa ruchu drogowego w ciagu ulicy Armii Krajowej w Leborku
{od skr-yzowania - ul. Al. Wolnodci do ul. Mireckiego Wrraz ze skrzyzowaniem ul. 1 maja i ul.

Inzynieria Transportowa ,TRANS” Tomasz Mackun

A 2 A 2’»,_‘5 ST
> > S

‘.ﬁ' ",

\

Lebork - 2012 - Kartogram $redniorocznego dobowego natezenia ruchu [P/24h]

W ¢

&

TN )
=
s

Rys. 2.5 Kartogram szacowanych sredniorocznego dobowego natezenia ruchu we wrzes$niu

L]

2012 roku na ulicy Armii Krajowej w Leborku.
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ruchu drogowego w ciagu ulicy Armii
{od skrzyZowania z ul. Al. Wolnosci do ul. Mireckiego Wrraz ze skrzyZowaniem ul. + maja i ui.

L TRANS” T Mackun

2.2.3 Natezenia ruchu na skrzyzowaniach

Pomiary natgzeni ruchu na skrzyzowaniach wykonano we wrzeéniu 2012 roku. Pomiary na
skrzyzowaniach ulic prowadzono w godzinach 15.00 — 16.00 w typowym dniu tygodnia.
w tablicy 2.1 przedstawiono zbiorcze zestawienie natezern ruchu na analizowanych
skrzyzowaniach.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, iz w najbardziej obcigzone jest skrzyzowanie ulicy
Armii Krajowej z Al. Wolnosci, zaréwno pod katem ilosci pojazdéw na godzine, jak i udziatu

pojazdéw ciezkich w catkowitej liczbie pojazdow.

Tablica 2.1
Zestawienie natezeni ruchu na skrzyzowaniach w ciggu ulicy Armii Krajowej w Leborku

pomierzonych w roku 2012

. . Natezenie ruchu Udziat pojazdow
Skrzyzowanie na skrzyzowaniu ciezkich
w godzinie szczytu
L.p. Nazwa ulic
[P/h] [%]
1. | Armii Krajowej - Al. Wolnosci 1108 2,28
2. | Armii Krajowej - Czolgistow (I) 603 0,72
3. | Armii Krajowej - Czolgistow (ll) 788 1,48
4. | Armii Krajowej - Okrzei 717 2,20

2.2.4 Przepustowos$¢ skrzyzowan

Wykorzystujgc wyniki pomiaréw natezenn ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach
wykonano obliczenia przepustowos$ci na analizowanych skrzyzowaniach. Obliczenia
wykonano za pomocg programu Przepustowos$¢ firmy TRAFFPOL. Obliczenia prowadzono
dla typowego dnia tygodnia, w godzinach szczytu popotudniowego (15.00 — 16.00). Wyniki

obliczen przepustowosci zestawiono w tablicy 2.2.

Gdarisk, X1 2012



Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego - ciggu ulicy Armii Krajowej w Leborku
{od skrzyzowania - ul. Al. Wolnosci do ul. Mireckiego Wraz ze skrzyzowaniem ul. 1 majaiul. Okrzei)

Inzynferia TRANS” Mackun

Tablica 2.2
Zestawienie natezen ruchu i przepustowosci na skrzyzowaniach w ciagu ulicy Armii

Krajowej i odcinka Okrzei w Leborku w roku 2012.

Skrzyzowanie - Poziom Straty
Natezenie | Przepustowo
) y Swobody czasu
Nr Wiot Nazwa ulic ruchu Q [P/h] $¢ C [P/h] Ruchu [S/P]
N Al. Wolnosci 464 997 I
’ E Ul. Armii Krajowej 206 741 I 13.8
s Al. Wolnosci 170 913 | ’
w Ul. Armii Krajowej 268 651 I
N Ul. Armii Krajowej 294 1682 I
2. S Ul. Armii Krajowej 277 1526 I 1,2
w Czofgistow (1) 32 487 |
N Ul. Armii Krajowej 235 1645 I
E Czolgistow (II) 148 615 I
3. 3,8
S Ul. Armii Krajowej 203 1495 I
wW Czolgistow (1) 202 490 I
N Ul. Armii Krajowej 244 564 I
4. E Okrzei 203 1706 I 4,4
w Okrzei 270 1296 I

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, Zze na skrzyzowaniach wystepujg rezerwy
przepustowosci. Najwieksze wartosci $rednich strat czasu przypadajgcych na jeden pojazd
wystepuja na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej z Al. Wolhosci wielkosci 13,8 s/P. Mimo to

wystepujg bardzo dobre warunki ruchu.

2.3. Bezpieczenstwo ruchu

Na podstawie danych zgromadzonych w systemie ewidencji wypadkéw SEWIK uzyskano
dane o wypadkach drogowych, ofiarach i kosztach dla ciagu Armii Krajowej, zaczynajgc od
skrzyzowania z Alejg Wolnosci, w kierunku skrzyzowania z ul. Okrzei. Do analizy wtgczono
skrzyzowanie ulic Okrzei i 1 Maja.

Przeanalizowano piecioletni okres od roku 2007 do 2011. ‘
Na badanym odcinku zarejestrowano 13 wypadkéw drogowych, w ktérych 2 osoby odniosty
obrazenia Smiertelne, a 14 zostalo rannych. Analiza zaistnialych wypadkéw pod katem
rodzaju zdarzenia wskazuje, ze w badanym ciggu wystepuja tylko dwa rodzaje wypadkéw

drogowych — zderzenie boczne pojazdéw (6 wypadkéw, 5 ofiar rannych, 1 ofiara Smiertelna)

9
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ulicy Armif w

Inzynieria Transportowa

oraz najechanie na pieszego (7 wypadkdw, 9 ofiar rannych, 1 ofiara $miertelna). taczny

koszt ww. wypadkéw wynidst 5,3 min zt.

Sprawcami wszystkich wypadkéw byli kierowcy, 6 wypadkéw zostato spowodowanych

nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu, 5 — nieudzieleniem pierwszenstwa pieszemu.

Przyczyny wypadkéw, w ktérych odnotowano ofiary $miertelne to: niedostosowanie

predkosci do warunkdw ruchu drogowego oraz wjazd przy czerwonym $wietle.

Rodzaje wypadkéw drogowych wg miejsca zdarzenia:

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Alejg Wolnosci — 8 wypadkéw, 10 ofiar
rannych, 1 ofiara $miertelna

Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Czotgistow — 3 wypadki, 2 ofiary ranne, 1
ofiara $miertelna.

Skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. 1 Maja — 2 wypadki drogowe, 2 ofiary ranne.

2.4 Ocena stanu istniejacego

Na podstawie analizy stanu istniejagcego przedmiotowej ulicy i skrzyzowan w jej ciggu

stwierdzono takie problemy jak:

ulica Armii Krajowej charakteryzuje sie duza dostepnoscia, co w praktyce oznacza,
ze istnieje wielu zjazddw - gtéwnie prywatnych, ale tez publicznych do obiektow
handlowych itd.,

w ciggu ul. Armii Krajowej widoczny jest brak spojnej infrastruktury pozwalajgcej
na prowadzenie ruchu rowerowego, wystepuja jedynie fragmenty $ciezki
rowerowej,

w ciggu ul. Armii Krajowej parkowanie odbywa sie bezposrednio przy krawedzi
jezdni, co jest negatywne z uwagi na brak widocznosci, pogorszenie sie warunkéw
bezpieczenstwa i dyskomfort innych uzytkownikéw,

analiza natezen ruchu na ulicach oraz skrzyzowaniach w ich ciagu wykazata, iz w
obecnym stanie warunki ruchu w obszarze ulic sg bardzo dobre, jednakze biorac
pod uwage mozliwosé wzrostu ruchu w najblizszych latach, moze wystgpié
konieczno$é podjecia zmian w organizacji ruchu w analizowanym obszarze,

duza ilos§¢ wypadkéw wskazuje na problemy organizacji ruchu oraz zachowan

kierowcow.
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3. KONCEPCJA ROZWOJU UKLADU ULIC i CHARAKTERYSTYKA SZCZEGOLOWA
ZAPROPONOWANYCH ROZWIAZAN

3.1 Zalozenia

W Scistej wspoipracy z Urzedem Miasta w Leborku i analizie dostepnych materialéw oraz po
przeprowadzeniu wizji lokalnej i koniecznych pomiaréw, przedstawiono do akceptacji
Zamawiajgcego rozwigzanie majgce na celu poprawe organizacji i poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w obszarze ulicy Armii Krajowej od skrzyzowania z Al Wolnosci do
skrzyzowania ul. Okrzei z ul. 1 Maja.

Autorzy opracowania przygotowali koncepcje, w ktérej przyjeli, ze nalezy usprawnié¢
organizacje ukfadu w zakresie warunkéw ruchu, widocznosci, przejezdnosci oraz
bezpieczeristwa. Na odcinkach ulic, nakiérych wystepuje spdjne, intensywne zycie
Srédmiejskie, gdzie chodniki sg waskie a pieszych z uwagi na zagospodarowanie (ustugi,
handel, szkoty, instytucje publiczne) jest duzo, nalezy wprowadzi¢ elementy uspokojenia

ruchu.

3.2 Koncepcje usprawnien ruchu i poprawy bezpieczeristwa na ulicy Armii Krajowej

oraz skrzyzowaniach w jej ciggu.

3.2.1 Ulica Armii Krajowej (wraz z odcinkiem ul. Okrzei)

Na obu odcinkach ulic zaproponowano uporzadkowanie przekroju poprzecznego jezdni
i doprowadzenie do jednolitej szerokosci. Z uwagi na brak miejsca na ewentualne
poszerzenia jezdni wszelkie zmiany zaproponowane zostaty w istniejgcych kraweznikach. Na
odcinku ul. Armii Krajowej pomiedzy skrzyzowaniami z Al. Wolnosci oraz z ul. Czolgistéw (ll)
zaprojektowano jezdnie szerokosci 8,0 m, pasy ruchu o szerokosci 3,0 m rozdzielone pasem
dzielacym (przejezdnym) o szerokosci 2,0 m. Odcinek jezdni od skrzyzowania z
ul. Czotgistow do ul. Okrzei — ma szeroko$¢ 5,5 m, przy zachodniej krawedzi wyznaczono
cigg miejsc parkingowych usytuowanych réwnolegle do krawedzi, miejsca parkingowe maja
szerokos¢ 2,5 m. Odcinek ulicy Okrzei pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Armii Krajowej i z ul.
1-go Maja ma szerokos€¢ 7,0 m (2x3,5) w dalszym ciggu, z uwagi na lokalizacje parkingu
wzdtuz krawedzi — 5,5 m. Z uwagi na brak miejsca wzdiuz ulicy nie zaprojektowano
elementéw infrastruktury rowerowej, natomiast uporzadkowano przebieg chodnikéw
(szeroko$é zmienna 1,5-3,2 m). Dwukierunkowa $ciezka rowerowa o szerokosci 2,0 m
zlokalizowana zostata wzdluz pétnocnej krawedzi ul. Mireckiego i Okrzei.

Uporzgdkowano i ujednolicono zjazdy indywidualne do obiektow uzytecznosci publiczne;.
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3.2.2 Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z Al. Wolnosci

Zaprojektowano rondo czterowlotowe o $rednicy wewnetrznej réwnej 9,0 m, zewnetrznej
25,0 m, wybrukowanej opasce szerokosci 3,0 m i jezdni o szerokosci 5,0 m. Na wszystkich
wlotach zlokalizowane sg wyspy rozdzielajgce kierunki ruchu, petnigce role azyli dla
pieszych. Szerokosci jezdni wlotéw - 3,5 m, wylotéw ze skrzyzowania - 4,5 , promienie tukow
na wlotach - 15,0 m, wylotach - 18,0 m. Z uwagi na zachowanie przejezdnos$ci i umozliwienie
przejazdu autobuséw i pojazdéw o wigkszych, niz osobowe, gabarytach - miedzy
potudniowym wlotem ul. Armii Krajowej a obydwoma wilotami Al. Wolno$ci proponuje sie
wykona¢ pachwiny przejezdne (zabrukowane). W obszarze skrzyzowania zaprojektowano
chodniki o zmiennej szerokosci 1,9-3,0 m.

Rozwigzanie ma niestety tez swoje mankamenty. Z uwagi ha brak odpowiedniej szerokosci
pomigdzy zabudowg ul. Armii Krajowej srodek ronda zostat wypchniety w kierunku
wschodnim. Niesie to konieczno$¢ wybrukowania pachwin na wlocie zachodnim a to
powoduje mozliwo$¢ przejechania na wprost pojazdéw jadgcych z pétnocy na potudnie (bez
wymuszenia ruchu po okregu). Mimo wszystko takie rozwigzanie jest bezpieczniejsze niz

skrzyzowanie z sygnalizacja Swietlng w zakresie ryzyka wystepowania zdarzen bocznych.

3.2.3 Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z Czolgistow (I)

Projektuje si¢ skrzyzowanie tréjwlotowe zwykle, bez kanalizacji, promienie tukéw - 8,0 m. Na
wlocie podporzgdkowanym o jezdni szerokosci 6,2 m (2x3,1) zlokalizowane jest przejscie dla

pieszych.
3.2.4 Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Czolgistéw (ll)

Zaproponowano przebudowe skrzyzowania na mini rondo czterowlotowe o $rednicy
wewnetrznej rownej 5,4 m, zewnetrznej 15,4 m i jezdni o szerokosci 5,0 m. Wyspa $rodkowa
- wybrukowana z mozliwoscia przejazdu. Na wszystkich wlotach zlokalizowane sa przejscia
dla pieszych. Szerokos$ci jezdni wlotéw - 7,0 m (2x3,5 m) , promienie tukéw na skrzyzowaniu
- 9,0 m. Przy zachodnim wilocie ul. Czolgistéw zaprojektowany zostat parking z miejscami

prostopadtymi do krawedzi jezdni, z miejscami o wymiarach 2,5x5,8 m.

3.2.5 Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Okrzei (i Mireckiego)

Rowniez zaprojektowano przebudowe skrzyzowania na mini rondo czterowlotowe o $rednicy
wewnetrznej rownej 5,0 m, zewnetrznej 15,6 m i jezdni o szerokosci 5,3 m. Wyspa $rodkowa
- wybrukowana umozliwiajgca przejazd pojazdéw o wiekszych gabarytach. Na wszystkich
wlotach zlokalizowane sg przejscia dla pieszych. Szerokosci jezdni wlotéw ul. Armii Krajowej
i Okrzei- 7,0 m (2x3,5 m), Mireckiego - 6,2 m (3,5+2,7 m), promienie tukéw na skrzyzowaniu
- 8,0 - 9,0 m. W obszarze skrzyzowania zostaly zaprojektowane chodniki oraz $ciezka

rowerowa o szerokosci 2,0 m wzdtuz ul. Okrzei i Mireckiego.
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3.2.6 Skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. 1 Maja

Propozycja przebudowy kolejnego skrzyzowania na mini rondo czterowlotowe o $rednicy
wewnetrznej réwnej 5,0 m, zewnetrznej 14,0 m i jezdni o szerokosci 5,0 m. Wyspa $srodkowa
- wybrukowana umozliwiajgca przejazd pojazdéw o wiekszych gabarytach. Na wszystkich
wlotach zlokalizowane sa przejscia dla pieszych. Szerokosci jezdni wlotéw - 7,0 m (2x3,5 m),
za wyjatkiem ul. Batalionéw Chiopskich - 5,0 m, promienie tukéw na skrzyzowaniu - 8,0 - 9,0
m. W obszarze skrzyzowania zostaty zaprojektowane chodniki oraz $ciezka rowerowa o

szerokosci 2,0 m wzdtuz ul. Okrzei skrecajgca w ul. 1-go Maja.

3.3 Przepustowosci skrzyzowan
Tablica 3.1
Zestawienie natezen ruchu i przepustowosci na skrzyzowaniach ulic w Leborku

w wariancie docelowym organizacji ruchu

SkrzyZzowanie Natezenie | Przepustowo Poziom Straty
] o Swobody czasu
Nr | Wiot Nazwa ulic ruchu Q [P/n] | &¢ C [P/h] Ruchu [s/P]
N Al. Wolnosci 464 794 I
’ E Ul. Armii Krajowej 206 353 I 53
L Al. Wolnosci 170 291 | '
W Ul. Armii Krajowej 268 459 I
N Ul. Armii Krajowej 294 614 I
2. S Ul. Armii Krajowej 277 579 [ 8,9
w Czolgistow (1) 32 67 I
N Ul. Armii Krajowej 235 546 I
E Czofgistow (1) 148 344 !
3. 8,4
S Ul. Armii Krajowej 203 472 I
w Czolgistow (II) 202 469 |
N UL Armii Krajowej 244 537 I
4. E Okrzei 203 447 I 8,5
W Okrzei 270 595 I

Na podstawie danych prognostycznych uzyskano wartoéci spodziewanych natezen ruchu
pojazdow i wykonano dla tych wartosci obliczenia przepustowosci na geometrii skrzyzowarn
ze stanu proponowanego - wzieto pod uwage skrzyzowania typu rondo z Al. Wolnosci, ul.
Czofgistéw i z ul. Okrzei. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze na skrzyzowaniach
wystepujg znaczne rezerwy przepustowosci, a wartosci $rednich strat czasu przypadajacych
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na jeden pojazd na prawie wszystkich zaproponowanych skrzyzowaniach typu rondo
ksztattujg si¢ w granicach 8,4-8,9 s/P, jedynie w przypadku skrzyzowania z Al. Wolnosci —
5,3 s/P.
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4. WNIOSKI

Na podstawie przeprowadzonych analiz przedstawiono nastepujace wnioski:

1.

3.

5.

7.

Ulica Armii Krajowej w Leborku petni wazng funkcje obstugi terenéw mieszkaniowych

i handlowo - ustugowych a takze stanowi dojazd do centrum miasta. Jej sprawno$é

ma znaczenie dla obstugi istniejgcych i planowanych obiektéw zlokalizowanych

w sasiedztwie tych ciggdéw. Pomierzone natezenie w roku 2012 wynosito na ul. Armii

Krajowej 4750-6690 P/24h, na odcinku ul. Okrzei - 5710 P/24h.

Dane o zdarzeniach drogowych wskazujg, iz jest to ulica niebezpieczna. Na

analizowanym odcinku zarejestrowano az 13 wypadkow drogowych, w ktorych 2

osoby odniosty obrazenia $miertelne, a 14 zostato rannych. taczny koszt ww.

wypadkow wynidst 5,3 min zt. Gtéwne zdarzenia to najechania na pieszego oraz

zdarzenia boczne. Nalezy podejrzewac, iz gléwng przyczyng tych zdarzen s3

problemy widocznosci oraz niedostosowanie predkosci.

Stan istniejacy posiada wiele mankamentéw, do ktérych nalezy zaliczy¢:

e ograniczona widocznosci,

e brak urzadzen dla ruchu rowerowego,

e parkowanie na jezdni, ograniczajgce widoczno$¢ na zjazdach,

e brak urzgdzen uspokojenia ruchu,

Na podstawie pomiaréw, wizji lokalnej, analizy danych i wlasnej wiedzy inzynierskiej

opracowano koncepcje przebudowy istniejagcego uktadu ulicznego. Zaproponowano:

¢ przebudowe skrzyzowania Armii Krajowej z Al. Wolnosci na skrzyzowanie typu
mate rondo.

¢ przebudowe pozostatych skrzyzowan na skrzyzowania typu mini rondo,

e ograniczenia w parkowaniu,

e wybudowanie $rodkowego pasa dzielacego, przejezdnego, wybrukowanego
zawezajgcego istniejacy pas ruchu,

e zmiane organizacji parkowania na parkingu przy obiektach handlowych.

e droge rowerowa na relacji Ul. Mireckiego — 1 Maja.

Dla stanu istniejgcego oraz planowanego wykonano obliczenia przepustowosci.

Wszystkie skrzyzowania w obu stanach wykazuja sie | poziomem swobody ruchu.

Przy przebudowie skrzyzowan zwyklych z pierwszerstwem na skrzyzowania typu

mini rondo powiekszajg sie $rednie straty czasu przypadajgce na jeden pojazd lecz

poprawia sie znacznie poziom bezpieczenstwa ruchu.

Zaproponowane rozwigzania przede wszystkim podniosg poziom bezpieczenstwa

ruchu pojazdéw a takze podprawig poziom bezpieczenstwa dla niechronionych

uzytkownikéw ruchu.
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Zatacznik A

Badania ruchu drogowego na
wybranych ulicach i skrzyzowaniach
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Zatacznik A.1

Natezenie ruchu kotowego w przekrojach

wrzesien 2012



Tablica 2

Zestawienie danych o natezeniach ruchu z pomiaréw przeprowadzonych w przekroju nr B

Miasto: Lebork

Ulica: Armii Krajowej

Przekroj nr B

Data pomiaru: wrzesien 2012

Przekréj miedzy ulicami: Wolnosci - Czotgistow

Sroda Czwartek
2012-09-26 2012-09-27
Godziny klgr. . kier. Wolnosci| Oba kierunki kle_r. i kier. Wolnosci| Oba kierunki
Czotgistow Czolgistow
[ P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h] [P/h]

0 12 21 33 6 14 20
1 5 5 10 6 2 8

2 2 1 3 2 1 3

3 2 0 2 3 2 5

4 3 2 5 5 5 10
5 15 19 34 12 24 36
6 61 93 154 51 76 127
7 119 212 331 123 221 344
8 196 292 488 181 282 463
9 177 237 414 161 203 364
10 224 243 467 174 231 405
1 246 233 479 236 230 466
12 216 221 437 245 266 511
13 227 246 473 243 256 499
14 226 230 456 274 276 550
15 331 263 594 322 303 625
16 262 245 507 255 265 520
17 218 232 450 228 236 464
18 218 219 437 189 207 396
19 176 172 348 193 191 384
20 100 144 244 126 120 246
21 76 80 156 74 87 161
22 59 49 108 51 50 101
23 15 18 33 25 19 44

Razem 3186 3477 6663 3185 3567 5752
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Rys. 2 Rozkald natezen ruchu w dobie w wybranym dniu tygodnia.
Lebork - wrzesien 2012 Ulica: Armii Krajowej



Zatacznik A.2
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NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO
Miasto: Lebork

Skrzyzowanie: 1

Data: 2012-09-25 /wtorek/

Ulice: Aleja Wolnosci - Armii Krajowej - Aleja
Wolnosci - Armii Krajowej

Tablica 1

N

ul. Aleja Wolnosci

w

ul. Armii Krajowej

E

ul. Armii Krajowej

S
ul. Aleja Wolnosci
GODZINY

RELACJA 14.00:15.00 15.00:16.00 AN uc
P/h E/h P/h E/h P/2h E/2h %
NL 1 1 0 0 1 1 0,00
NW 253 265 283 292 536 558 5,04
NP 158 159 181 184 339 343 0,88
N 412 426 464 476 876 902 3,42
EL 74 75 82 83 156 159 0,64
EW 101 101 113 115 214 216 1,40
EP 17 17 11 11 28 28 0,00
E 192 193 206 209 398 403 1,01

SL 0 0 0 0 0 0
SW 106 113 92 96 198 209 5,56
SP 78 79 78 78 156 157 0,00
S 184 192 170 174 354 365 3,11
WL 91 93 93 93 184 186 0,00
ww 70 70 104 102 174 172 0,00
WP 61 63 71 73 132 135 1,52
W 222 226 268 267 490 493 0,41
Razem 1010 1036 1108 1126 2118 2163 2,22




NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO
Miasto: Lebork

Skrzyzowanie: 2
Data: 2012-09-25 /wtorek/
Ulice: Armii Krajowej - Armii Krajowej -

Tablica 2

N

ul. Armii Krajowej

Czolgistow
w
ul. Czolgistow
S
ul. Armii Krajowej
GODZINY
RELACJA 14.00:15.00 15.00:16.00 RAZEM ue
P/h E/h P/h E/h P/2h E/2h Y%

NL 0 0 0 0 0 0
NwW 246 247 273 278 519 525 1,16
NP 13 13 21 21 34 34 0,00
N 259 260 294 299 553 559 1,08

EL 0 0 0 0 0 0

EW 0 0 0 0 0 0

EP 0 0 0 0 0 0

E 0 0 0 0 0 0
SL 17 17 31 31 48 48 0,00
sw 211 214 248 246 457 460 0,44

SP 0 0 0 0 0 0
S 228 231 277 277 505 508 0,40
WL 11 11 22 22 33 33 0,00

ww 0 0 0 0 0 0
WP 10 10 10 10 20 20 0,00
wW 21 21 32 32 53 53 0,00
Razem 508 513 603 607 1111 1120 0,72




NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO
Miasto: Lebork
Skrzyzowanie: 3
Data: 2012-09-25 /wtorek/
Ulice: Armii Krajowej - Czolgistow - Armii
Krajowej - Czolgistéw
w
ul. Czolgistéw

Tablica 3

N

ul. Armii Krajowej

E

ul. Czolgistow

S
ul. Armii Krajowej
GODZINY
RELACJA 10.00:11.00 15.00:16.00 RAZEW uc
P/h E/h P/h E/h P/2h E/2h %
NL 7 7 12 12 19 20 0,00
NW 87 86 144 143 231 229 1,30
NP 48 50 79 83 127 133 4,72
N 142 143 235 238 377 381 2,39
EL 4 4 7 7 11 11 0,00
EW 62 63 86 87 148 150 1,35
EP 46 47 55 56 101 102 0,00
E 112 113 148 150 260 263 0,77
SL 32 32 38 38 70 70 0,00
sSw 135 136 161 162 296 298 0,68
SP 3 3 4 4 7 7 0,00
S 170 171 203 204 373 375 0,54
WL 45 46 54 55 99 102 2,02
ww 51 52 70 72 121 124 1,65
WP 47 48 78 80 125 128 2,40
W 143 147 202 207 345 354 2,03
[ Razem 567 574 788 799 1355 1373 1,48




NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO
Miasto: Lebork

Skrzyzowanie: 4
Data: 2012-09-25 /wtorek/

Ulice: Armii Krajowej - Okrzei

w

ul. Okrzei

Tablica 4

N

ul. Armii Krajowej

E

ul. Okrzei

GODZINY
RELACJA 10.00:11.00 15.00:16.00 RAZEM uc
P/h E/h P/h E/h P/2h E/2h %
NL 106 107 175 176 281 282 1,78
NW 0 0 0 0 0 0
NP 41 40 69 68 110 108 2,73
N 147 147 244 243 391 390 2,05
EL 0 0 0 0 0 0
EW 58 59 81 83 139 142 1,44
EP 103 105 122 124 225 229 0,89
E 161 164 203 207 364 371 1,10
SL 0 0 0 0 0 0
swW 0 0 0 0 0 0
SP 0 0 0 0 0 0
S 0 0 0 0 0 0
WL 79 82 94 97 173 179 8,67
ww 126 128 176 179 302 307 0,00
WP 0 0 0 0 0 0
W 205 210 270 276 475 486 3,16
Razem 513 521 717 727 1230 1248 2,20
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